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UVODNI SLOVO

Mili spoluob¢ané,

dostava se Vam do ruky broZzura, ktera je jednim z vystupU projektu
“Jilemnice — udrzitelnd”. Projekt byl finanéné podporen z Fondu environ-
mentalni odbornosti, Programu Svycarsko-¢eské spoluprace.

Kazdého z nas jisté zajima, jak by v budoucich desetiletich mohlo nase
podhorské mésto vypadat. Odborné se takovému nahledu fika urbani-
sticka vize. Na jejim zpracovani se od jara 2015 podileli nejen uznavani
odbornici z Atelieru/L (urbanisté, architekti a dalsi odborni pracovnici),
ale i Vy, jilemnicti ob&ané, dale nasi politici a zaméstnanci méstského
Ufadu. Vysledek této tvorivé prace, ve formé srozumitelné nam laiktim,
se ve zkratce podafil tvdrclim vtésnat do této knizecky. Ponofme se
tedy do predkladaného materidlu, objektivné zhodnotme prednosti a
problémy naseho mésta, abychom si ho posléze dokazali predstavit
pamatovano i na zalezitosti dotykajici se energetiky ¢i dopravy, ale také
na adaptaci Jilemnice vGéi klimatickym zménam.

Urbanisticka vize je jen zaGatek cesty. DalSimi kroky musi byt jeji
napliiovani ve strategickych dokumentech mésta.

PFeji nam v§em, aby se naznaceny smér a feSeni postupné dafila realizo-
vat. Vytvorena urbanisticka vize je zpracovana velice peclivé a erudované
a méla by byt zarukou kvalitni budoucnosti naSeho mésta. Podékovani
patfi véem jejim tvircdm, jak z fad odbornikd, tak i laikd.

Ing. Jana Cechova, starostka



URBANISTICKA ANALYZA

HODNOTY

Struény urbanisticky vyvoj mésta Jilemnice

Mésto bylo zaloZeno v priseciku stfedovékych mistnich obchod-

nich cest, soucasti jsou kdysi samostatné vesnice Jilem a Hrabacov.

Plvodné malé mésto po zaloZzeni omezené na namésti, dvojici paralel-

nich ulic a Usek staré udolni cesty se postupné od poloviny

17. stoleti rozsifovalo. Vyrazny rozvoj Jilemnice pokracoval do 30. let

20. stoleti. Po roce 1960 vyrostlo panelové sidlisté pro zaméstnance

pramyslovych zavodi a rozvinula se vystavba rodinnych domd.

Vyznamnou vyhodou Jilemnice je fakt, Ze se zde po druhé svétové

valce nevyménilo obyvatelstvo. Vazby obyvatel k mistu a mezi sebou

zlstaly celistvé.

Vyhodnoceni prizkumu

Hodnoty - celoméstské

Dochované historické jadro mésta; nemovité kulturni pamatky;

zamecky park; krajina s navaznosti na bydleni; kapli¢ky a dalsi ar-

chitektura v krajin&; pési dostupnost volné krajiny; pfirodni charakter

toku feky Jilemky; Jizerka a potoky, zpestfujici prostfedi; dochované

lidové stavby; pfijemny venkovsky obytny charakter (Hrabacov, Jilem);

klidné residenéni ¢tvrti (Draha, Kozinec, Stary Spofilov); representa-

tivni vefejné budovy a vily; sportovni aredly a sokolovna; skoly; aredl

nemocnice, malebné se vinouci jednokolejna Zelezni¢ni trat, citlivé

zakomponovana do krajiny.

Problémy - celoméstské

e Koncem 20. stoleti byly provedeny zdsadni zdsahy do struktury
mistni a pfedevsim prljezdné dopravy, které narusily vychod
Jilemnice a stfedni ¢ast Hrabacova. Vznikla fada nedoresenych
ploch (pratah silnice 11/286, oblasti v blizkosti kfizovatek).

PROBLEMY

e Neusporadany prostor mezi ulicemi MetySova/Ve Vrbickach/
K Brizkam/ Zizkova obsahuje fadu zbytkovych ploch bez celkové
koncepce. Uzemi zahrnuje aredl byvalého OSP, neusporadany
soubor kompozi¢né a funkéné nesouvisejicich staveb.

e  Plosné rozsahlé a provozné nevyhovujici autobusové nadrazi.

e Nevyuzivané plochy fadovych garazi v nékolika oblastech.

e  Zahradkarské kolonie v atraktivnich lokalitach (vyuziti x vyznam).

Verejna prostranstvi

Socialni udrzitelnost mésta je zavisla na pestrosti a kvalité verejnych
prostranstvi a jejich prostorovych vazeb. Kvalitni verejné prostranstvi
ma velikost Umérnou svému vyznamu, musi byt jasné vymezené,
prehledné a bezpeéné. Poskytuje pfilezZitost pro setkavani, spole¢enské
aktivity a rekreaci. Dobre funguijici ¢asti Jilemnice jsou vicevrstevnaté,
bohaté, s velkym podilem vnimané ,neviditelné slozky"“. Spolu s kon-
centraci obchodU a sluzeb jsou zékladem pro dvé Grovné center, které
spolu s propojenim jednotlivych ¢aste¢né autonomnich &asti mésta
tvoli jeho polycentricky systém.

Celoméstsky vyznamna verejna prostranstvi jsou soustfedéna spolu

s obchody a sluzbami v historickém jadru mésta (nameésti TGM, pros-
transtvi u kostela, ulice Jana Harracha, Tyr§ovo namésti, Komenského
namésti, Zamecky park).

Verejna prostranstvi jednotlivych méstskych &tvrti jsou z&asti stavajici a
funkéni, mnoha skryvaji potencidl pro intenzivnéjsi a vhodnéjsi vyuziti.
V nékterych oblastech Jilemnice (sever Hrabacova, Zalazensko, jih
mésta - Jilem) verejna prostranstvi v souc¢asnosti chybi a je tfeba tento
deficit napravit.

http://www.mestojilemnice.cz/cz/rozvoj-projekty/lidske-zdroje/jilemnice-udrzitelna/urbanisticka-vize/



POTENCIALY

| Charakter uzemi

| Hodnoty v tzemi

Problémy v Uzemi

VEREJNA PROSTRANSTVi

Vyvoj jednotlivych ¢asti mésta probihal s ohledem na rozdilné podminky odli§né. Vznikly rozmanité a mnohotvarné struktury a charakter zastavby,

A sever Hrabacova

Pdvodni ves se
rozprostirala v okoli
kfizovatky a podél tfi
starych cest. Poloha,
dopravni spojeni a
vodni zdroje umoznily
rozvoj pramyslu.

Dochované lidové
stavby; pfijemny
obytny charakter
oblasti mimo frekven-
tované komunikace;
Vejnarova elektrarna
(KP); plvabné nadraZi;
nytovany Zelezni¢ni
mostek (adept na
technickou pamatku).

Nedoreseny prostor
u okruzni kfizovatky a
autobusové zastavky
Hrabacov kfizovatka;
nedofeSené centrum
s ,brownfieldem“
zpustlého aredlu
hotelu Cedron a jeho
okoli; chybi centralni
verejné prostranstvi
umoznujici setkavani
komunity.

B jih Hrabacgova

Roztrou$ena zastavba
podél dvou udolnich
cest na obou brezich
feky az k Jilemnici a

k Hrabacovskému dvo-
ru (dnesni Zalazerisko).

Dochované lidové
stavby; pfijemny
pfirodni charakter
roztrousené zastavby
v krajiné; malebné

se vinouci Zelezniéni
trat na zapadé;
Hrabacovska zvonicka;
zatopeny lom a jeho
okoli.

Pritah charakterem
silnice ve volné krajiné
(pfedimenzovana
Sirka silnice, svodidla,
absence pfechodl
pro chodce) vytvoril
barieru, rozdélujici
Uzemi; ulici Han¢e a
Vrbaty chybi pohodIné
bezpecné napojeni

na centrum mésta;

v Zalazerisku chybfi
verejné prostranstvi.

Podnéty, moznosti, naméty, potencialy

e  Zklidnéni a celkova revitalizace Krkonosské (pratah, kiizovatky)
e  Obnova a doplInéni vefejnych prostranstvi, naruSenych pritahem

C sever Jilemnice

Nejstarsi zastavba
podél cest a kfizeni,
od 19.stol. representa-
tivni vystavba na jihu,
v 20. letech rodinné
domy Nouzov, pozdéji
cela “zahradni &tvrt”.

Propojeni s krajinou;
Kozinec, Isidor; klidna
rezidenéni oblast Dra-
ha se ,sportovistém®;
blizkost Z&meckého
parku; representativni
Tauchmanova vila a
budova ,,kothéku” s
parkem; ZUS

ve Fischerové vile.

Namésti U Labuté neni
vefejnym prostran-
stvim, odpovidajicim
vyznamu kfizeni
mnoha (i pésich) cest;
zpustlé zahrady/parky
u vil (Tauchmannova a
“nevyuzity kojenak”);
ddlezita proslapana
pési cesta pres pole
neni v KN; v oblasti,
kde Zije cca 750 oby-
vatel, neni obchod.

D zapad Jilemnice

Od 18. stoleti drobna
zéastavba (Zvédava
ulicka), pozdéji
vystavény vyznamné
$kolni budovy, obytna
vystavba a aredl
nemocnice.

Vyborna navaznost

na centrum mésta

a Zamecky park;
plvabna Zvédava
ulicka; velkorysé az
velkoméstské Skolské
budovy a nemonice;
soubor prvorepub-
likové obytné vystavby;
sportovni aredl.
Neusporadany soubor
kompozi¢né a funkéné
nesouvisejicich staveb
v aredlu byvalého OSP,
vznikly postupnymi
prestavbami a dostav-
bami na misté pavodni
cihelny; Nehospodarné
nekoncepéné
(ne)vyuzity prostor mezi
ulicemi MetySovou/Ve
vrbi¢kach/Zizkova

e  Uprava, zmen$eni a vhodn&j$i vyuZiti 4sti prostoru AN v centru
° Urbanistické doreSeni Hrabacova v okoli okruzni kfizovatky,
vytvoreni verejného prostranstvi u autobusové zastavky

e  Koncepcéni vyreseni prostoru mezi ulicemi MetySova/K bfizkam/

Ve vrbi¢kach/Zizkova
o  Uprava namésti U Labuté

e  Obnova pési propustnosti vSemi sméry (pfechody, navaznosti)

E centrum Jilemnice

Historické jadro mésta,
od prelomu 19. stoleti
dle uceleného urba-
nistického konceptu
navdzala zdstavba na
jihu.

Jadro mésta (Méstska
pamatkova zéna) ma
jedineény charak-

ter, v Uzemi je fada
nemovitych kulturnich
pamatek, je docho-
vana uliéni struktura;
Representativni verejné
budovy v navazujici
jizni ¢asti uzemi
Zbyte€né rozsahlé a
provozné nevyhovuijici
autobusové nadrazi

v centru mésta;
frekvence dopravy

v Zizkové ulici
(dlsledek jinak vhodné
vedeného “obchvatu”)
zrusila jeji pdvodné
obytny charakter;
hrozba opakovanych
zaplav

F vychod Jilemnice

Zastavba podél
udolnich cest na
obou brezich Jilemky,
vyrazné ovlivnéna tra-
sou Zeleznice a pozdéji
vystavbou silniéniho
pratahu.

Zivé a plivabna
Doleni ulice; pfijemny
venkovsky charakter
Uzemi za trati; dobra
navaznost oblasti

na centrum mésta.

Pratah silnice
zlikvidoval zastavbu
mezi fekou a trati,
zmizel representativni
méstsky prostor a
vstup do mésta na jihu,
zmizela plvabna tvrt
s plivodni drobnou
zastavbou; feka se

v centra mésta ztratila
(nevidéna protéka po-
dél silni¢nich svodidel)

G jih Jilemnice
Osidleni udolni vsi
sledovalo cesty podél
feky, kolonie prvo-
republikovych rodin-
nych domd, dostavéna
ve 20. stoleti, po r.1960
postaveno sidlisté.

Prijemné stabilizované
Uzemi, kde kazda
etapa vyvoje zanechala
stopu (zastavba

v udoli, zahradni
mésto, méstské stavby
u nadrazi, pramyslovy
aredl, sidlisté atd);
navaznost obytného
Uzemi na krajinu.
Chybégjici prvky pro
bezpecnost pésich

v ulicich Nadrazni a
Cs. legii (v pfipravé);
absence chodnik

v Roztocké ulici,
nepfijemné prejezdy

a prechody pres
zelezniéni trat; chybi
centralni verejné pro-
stranstvi umoZznujici
setkavani komunity.

CO LZE NALEZT V KOMPLETNI ZPRAVE
NA INTERNETOVYCH STRANKACH MESTA?

http://www.mestojilemnice.cz/cz/rozvoj-projekty/lidske-zdroje/jilemnice-udrzite-
na/urbanisticka-vize/

Podrobnéjsi popis urbanistického vyvoje mésta
Podrobné analyzy sou¢asného stavu

Podnéty, moznosti, naméty (potencialy)
Podrobnéjsi popis navrhovanych opatreni



MOZNOSTI INTENZIFIKACE

B Moznost dostavby (bydlen)
Zastavky hromadné dopravy
Moznosti doplnéni sluzeb
(pro rozvoj turismu)

Jilemnice je rozmanité Uzemi mnoha tvafi a vrstev. Kazda z etap vyvoje
zanechala svou stopu, jednotlivé etapy vyvoje jsou jasné Citelné, oblasti
se lisi charakterem a hustotou zalidnéni.

Charakter zastavby

roztrousena venkovska zastavba
venkovska zastavba

zahradni vilové Ctvrti

nizkopodlazni obytna zastavba
kompaktni zastavba

historického jadra

6 jednotlivé vicepodlazni bytové domy
7 sidlisté Spofilov

moznosti Uprav a zlep$eni prostredi sidlisté
fesi samostatna urbanisticka studie,
ktera byla rovnéz zpracovana

v ramci projektu Jilemnice - udrzitelna

ahoON =

e http://www.mestojilemnice.cz/cz/rozvoj-projekty/lidske-zdroje/jilemnice-udrzitelna/urbanisticka-vize/



JAKA JE SITUACE A JAKE JSOU MOZNOSTI?

Budoucnost Jilemnice je pfedevSim v zachovani identity, vztahu obsahu
a formy, pevného v proménach.

Je tfeba primarné zastavovat prestavbova Uzemi a vyuzivat identifiko-
vané moznosti intenzifikace. Je to obvykle i ekonomicky udrziteln&jsi
nez stavba na zelené louce, protoze neni potfeba budovat novou in-
frastrukturu — komunikace, sité, verejné osvétleni apod.

Intenzifikace znamena vystavbu (pfestavbu, zahusténi), ktera dopliuje jiz
zastavéné ¢asti tam, kde je to mozné a vhodné s respektem k charakteru
jednotlivych oblasti v&etné zachovani rozmanitosti hustoty zastavéni
(neprekrocit miru zahusténi ve vybranych lokalitach rozvolnéné a venkov-
ské zastavby).

Intenzifikace je pro mésto zpravidla vyhodnéjsi nez vystavba na zelené
louce, proto se vyplati byt iniciativni — u pozemkd s potencialem

ve vefejném vlastnictvi aktivné pfipravovat podminky pro vystavbu

a hledat pfipadné investory a u pozemkU v soukromém vlastnictvi
zjitovat dlvody, pro¢ zatim k intenzifikaci nedo$lo a pomoci prekazky
odstranovat.

Rozbor moznosti intenzifikace v jednotlivych ¢astech mésta:

A severni ¢ast Hrabacova
V obytném Uzemi venkovského charakteru jsou jen minimalni rezervy, ve
smiSeném méstském Uzemi je k zastavbé vhodna dostavba Valtefické

ulice. Na vyuziti ¢eka opustény areadl hotelu Cedron (brownfield) v centru).

B jizni ¢ast Hrabacova

V severni ¢asti Uzemi jsou jen minimalni rezervy pro vystavbu, v jizni
Casti jsou moznosti dostavby vétsiho rozsahu (na sever od prostranstvi
U Labuté).

C severni ¢ast Jilemnice

V obytném Uzemi jsou jesté urcité rezervy, predevsim dostavby proluk
jiz zaloZené zastavby v lokalité Kozinec/Draha a dostavba v prostoru
Krkonos$ské ulice na vychodé.

llustracni zndzornéni rozsahu nevhodné vyuzitych ploch
v zédpadni ¢asti mésta

Rozloha newyuzité plochy je srovnatelna se sidlistem
Spofiloy, vesla by se i Sirotéi kolonie

D zapadni ¢ast Jilemnice

Velka rezerva pro vystavbu/pfestavbu v prostoru mezi ulicemi K Bfizkam,
Ve Vrbi¢kéch a Zizkova. Obrovsky potencidl rezerv spliiujici véechny
predpoklady (bezprostiedni blizkost centra, pfijezd, sité pravdépodobné
také, vétsina ploch ve vlastnictvi mésta).

E stfedni ¢ast centra Jilemnice

V centrdlni ¢asti mésta je jen minimum ploch s moznosti nové vystavby.
Struktura zastavby je ukonéena, zUstava nékolik proluk s moznosti
dostavby (po provéreni): jizni a vychodni fronta prostranstvi u kostela
sv. Vavfince (doplnéni), Kavanova ulice, Husova ulice, V Domkach,
Jungmannova ulice (zvazit dostavbu severni fronty — v novém kontextu
bez potoka uvazovat, tfeba provéfit). V zapadni ¢asti moznost doplnéni
nékolika RD u starého hibitova.

F vychodni ¢ast Jilemnice

MozZnosti intenzifikace jsou pomérné omezené, ale jsou:

proluky v Doleni ulici, dostavby v ramci urbanistického zapojeni
Krkonosské ulice, nékolik izolovanych rodinnych domt na vychodé
za trati.

G jizni ¢ast (Jilem a Javorek)

Urcité rezervy v zastavéném Uzemi jsou, ale omezené:

v ulici J. Weisse, na jiznim okraji mésta (k ovéreni), v Javorku
(doporuceno zahusténi jizni ¢asti v prostoru byvalého dvora).

Az nakonec, nenalezne-li se jina varianta, Ize pfistoupit k zastavéni rozvo-
jovych ploch.

CO LZE NALEZT V KOMPLETNIi ZPRAVE
NA INTERNETOVYCH STRANKACH MESTA?

e  Podrobné analyzy sou¢asného stavu
e  Podrobny rozbor moznosti intenzifikace v€etné vykresu umisténi,
uvedeni kapacit a podminek zastavby



® POTENCIAL PRO NOVOU OBYTNOU ZASTAVBU:

MULTIKRITERIALNI POSOUZENI

Peési dostupnost détskych hrist Peési dostupnost materskych skol
(5 min.) (7, 10 min.)

Dlouhodobou udrzitelnost mésta vyrazné ovliviiuje, kde a v jakém
usporadani se stavi nova obytna vystavba. Na nékterych mistech maze
vyvolavat negativni vlivy dopravou &i narusenim pfirodnich hodnot,
jinde naopak vhodné pohledové doplnit stavajici zastavbu a vyuzit

jiz existujicich siti a komunikaci, vefejnych prostranstvi a vybavenosti
uzemi.

Pro porovnani vyhod a dopad( pfipadné nové obytné zastavby

na rliznych mistech mésta bylo vytvofeno multikriteridlni posouzeni.
Srovnava plochy mezi sebou a umoziuje zvazovat, zda vibec a

v jakém poradi je vhodné je zastavét. Zahrnuta jsou jednak kriteria,
ktera popisuji dopad zastavby v dané lokalité na okoli a fungovani
mésta, tak kvalitu lokality a pfedpokladanou kvalitu bydleni v nové
zastavbé.

V8echna dilCi kritéria jsou bodovana ve Skale 0-5, hodnoceni 5 zna-
mena nejvhodnéjsi pro obytnou zastavbu. Na kartogramech (=sche-
matickych mapkach) odpovida nejtmavsi barva hodnoceni 5.

Urbanisticka koncepce - vliv nové vystavby na strukturu mésta
posuzuje dopad na raz mésta a také vyvolané naroky na infrastrukturu

Moznosti realizace

energeticky Uspomé zastavby na strukturu mésta

Urbanistické koncepce - viiv nové vystavby

Peési dostupnost zékladnich skol
(7,10, 13, 16, 19 min.)

Pési dostupnost sportovist
(5,10, 15 min.)

(a tedy verejné finance). U nejlépe hodnocenych lokalit je efekt na raz,
kompozici sidla pozitivni a nevyvolava dalsi naroky. U nejhlre hodno-
cenych je naopak oboji jiz velmi problematické.

Moznosti realizace energeticky tsporné zastavby jsou posouzeny
terénnim hodnocenim na podkladé spole¢ného vlivu sklonu terénu,
orientace pfistupu k pozemkdm a moZznosti umistit objekty mimo
stinéni okolnich budov &i lesnich porostd. Vyssi hodnoceni znamena
snazsi a tedy i levné&jSi dosazeni energetické uspornosti pfi realizaci.

Vlivy na vodni rezim, erozi a povodné jsou posouzeny na zakladé
kombinace terénniho prizkumu a modelovani odtoku destové vody
ve vytipovanych problematickych lokalitach. Ugelem zde je chranit
uzemi a prvky dllezité pro retenci vody v krajiné, bezpeény rozliv a
také Uzemi vhodna pro realizaci poldrd chrénicich zastavbu mésta
pfed povodni a bahnotokem pfi pfivalovém desti (podrobnéji viz str. 9).

Vliv na ekologickou stabilitu vychazi z terénniho hodnoceni ekolo-
gické stability Uzemi. Jeho Ucel je pfedevsim preventivni, jako ochrana
pfed nevhodnymi zménami, které by mohly ohrozit pfirodné hodnotna
mista a Uzemi, ktera nejsou jinak chranéna.

Pésf dostupnost center polycentrického systému
(5,10, 15 min.)

@ http://www.mestojilemnice.cz/cz/rozvoj-projekty/lidske-zdroje/jilemnice-udrzitelna/urbanisticka-vize/

Vliv na ekologickou stabilitu



Cetnost spojl v zastavkach Pesf dostupnost zastavek vefejné dopravy Souhrn ,tvrdych* kriterii
vefejné dopravy (5,10, 15 min.)

Kartogramy popisujici pési dostupnost vznikly modelovanim pohybu
chodce rychlosti 3,6 km/h na roviné a adekvatné upravenou rychlosti
dle sklonu terénu. Dobra dostupnost vybavenosti €i vefejné dopravy

znamena jak kvalitu lokality pro bydleni, tak mensi tlak na automobilo- CO LZE NALEZT \,/ KOMPL,ETNI,ZPRAYE

vou dopravu (rezidenti mohou kratkou cestu jit pésky). P&si dostupnost NA INTERNETOVYCH STRANKACH MESTA?

center polycentrického systému popisuje jednak pési dostupnost

centra mésta a také dostupnost mensich center. e  podrobny popis postupu, jak bylo posouzeni provedeno, véetné
pouzitych ¢iselnych udajt

Cetnost spojti v zastavkach verejné dopravy doplriuje dostup- e  kartogramy (= schematické mapky) v podrobnosti zjednodusené

nost verejné dopravy o dlleZity aspekt, kolik spojli danou zastavkou katastralni mapy.

opravdu projizdi.

Spolecny efekt kriterii ukazuji dva souhrnné kartogramy, vzniklé
vazenym prdmérem hodnot jednotlivych kriterii. Tzv. ,tvrda“ kri-

téria vznikla vypoctem &i modelovanim v prostredi geografickych
informacnich systém, tzv. mékka kritéria vznikla expertnim hodno-
cenim na zakladé odbornych znalosti a zkuSenosti. V obou kartogra-
mech znamena ¢ervend Uzemi vhodné. Pro lepsi orientaci v Uzemi jsou
kartogramy doplnény vyznacenim zastavitelnych ploch z tizemniho
planu a ploch kde bylo pfipadné zastavéni provérovano.

Vliv na vodni rezim,

e
erozi a povodng Souhrn ,mé&kkych* kriterii



ADAPTACE NA KLIMATICKE ZMENY:

RETENCE VODY V KRAJINE A PREDCHAZENI POVODNIM

Obr.:Systém vegetacnich prvkd a poldrd
pro zlepSeni retence vody v krajiné

Prvky zlepsuijici retenci destové vody

Stavajici vegetacni prvky
vyznam

Nespecificky
Retence a vsakovani
Rozlivna plocha
I Vodni plocha a vegetaéni doprovod
I \/odni tok a vegetacni doprovod
Zpomaleni odtoku destové vody,
ochrana proti erozi

Navrh vegetacniho opatreni
vyznam

Retence a vsakovani destovych vod
Zpomaleni odtoku, protierozni opatient
— Poldr
== Povod( poldru
? Redeni k provéten
— Pfikop se zpomalujicimi prvky

— Navrh cest v krajiné
— Hranice obce

http://www.mestojilemnice.cz/cz/rozvoj-projekty/lidske-zdroje/jilemnice-udrzitelna/urbanisticka-vize/




JAKA JE SITUACE?

Zmény klimatu ovliviujici mésto Jilemnici se projevi zejména ¢astéjsSim
vyskytem extrémnich klimatickych jevl — pfedevsim privalovych destt
a s nimi spojenych zaplav a také del$ich obdobi sucha. Disledky téchto
zmén klimatu, které probihaji v celé stfedni Evropé, v Jilemnici umocnuji
nasledujici zmény v Uzemi, které byly provedeny pfi rozvoji mésta:

e  Byly zatrubnény nékteré drobné vodni toky a tim urychlen odtok
vody a profilem potrubi limitovan pratok.

e  Byly ¢asteCné zastavény udolnice a udolni nivy, ve kterych proudi
voda pfi srazkach a zaplavach (napfiklad Na Drahach, Spofilové).
Drive se v nivé rozlila a postupné vsakla, nyni se dostava do kon-
fliktu se zastavbou.

e Byly zornény nékteré dfive zatravnéné tdolnice, kde travni porost
zpomaloval odtok a zabrarioval erozi a smyvani orné pldy.

Hlavni disledky vy$e zminénych jevd jsou:

e  Snizovani stavu podzemnich vod: Rychly odtok deStové vody
destovou kanalizaci ¢i po povrchu do Jilemky bez vsakovani vede
ke snizovani stavu zdsob podzemnich vod a zvySuje riziko sucha.

e  Zaplavy: Zatrubnéni a destova kanalizace pfi pfivalovych srazkach
neni schopna pojmout takové mnoZzstvi vody a voda protéka
udolnici po povrchu, kde pacha skody na majetku. Rychly odtok
destové vody umocnény odtokem z orné pidy zvysuje stav vody
a tedy povodnoveého rizika v Jilemce a nasledné v Jizerce a také
zkracuje dobu, kterou maji nize poloZzené lokality na to se na zaplavy
pfipravit.

e  Eroze pudy: Po povrchu rychle tekouci voda s sebou nejcennéjsi
slozky pudy.

JAKE JSOU MOZNOSTI ZLEPSENI?

Strategie

Hlavni strategii pro vyrovnavani se se zménami klimatu je zpomaleni

a snhizeni odtoku destové vody z Uzemi a zachovani €i zvySeni retenéni
kapacity uzemi.

Vychodiska

Soucasna snhaha zbavit se destové vody v co nejrychlejSim ¢ase zvySuje
riziko sucha, zplsobuje lokalni zaplavy pfi pfivalovych srazkach

a zhorsuje dusledky povodni v nizsich ¢astech toku. Je také finanéné
naro€na, vyzaduje nemalou Udrzbu a neékdy je i technicky nerealna.
Proto je nutné prejit k systému, jez destovou vodu zachycuje a vsakuje,
poptipadé jinak efektivné vyuziva. Jeho navrh vychazi z téchto
vychodisek:

e Soucasné prvky rozptylené zelené (lesiky, remizy, meze, vegetacni
doprovod vodnich tokd, aleje apod.), trvalé travni porosty a lesy
vyrazné omezulji riziko zaplav. Pokud by doslo k jejich likvidaci,
situace by se vyrazné zhorsila.

e Z modelovani chovani vody vyplyva, Ze dal§imi vegetaénimi Upra-
vami v krajiné Ize snizit riziko lokdlnich zaplav a bahnotoku, av§ak
ne zcela. To by muselo dojit k zalesnéni vSech poli svazujicich
se k Jilemnici. Je proto nezbytné kombinovat vegetacni Upravy také
s realizaci zasakovacich poldru.

Navrh opatreni

1) Vytvoreni systému vegetacnich prvkd v krajing i v zastavéném
Uzemi, jez vyznamné ovliviiuje vodni rezim. Tento systém se sklada
ze stavajicich vegetacnich prvkd, jez je tfeba chranit a obnovovat

a z nékolika dalsich nové navrzenych prvk( a je zakreslen v obrazku
na protéjsi strané. Kromé prvkd, zobrazenych v mapé, jsou vyznam-
né také vsechny lesy a trvalé travni porosty.

2)  Ochrana tdolnic a nivy vodnich tokd pred zastavbou a jejich vyj-
muti / nezafazovani do zastavitelnych ploch.

3) Vytvoreni systému zasakovacich poldri v lokalitach, kde je
zvy$eny odtok destové vody z okolni krajiny. Toto feSeni ochrani
nejkriti¢téjsi mista pred povodni a bahnotokem a omezi zanaseni
nize polozenych vodoteci a dalSich mist splavenym sedimentem.
Sekundarnim projevem bude zlepSeni stavu podzemnich vod.
Akumulovana voda se bude postupné zasakovat blizko mista jejiho
spadu. Lokality pro umisténi poldrd byly vytipovany na zakladé
terénniho prizkumu, na podkladé vyskopisu ze ZABAGED a analyzy
délky a sklonu svahu v prostfedi GIS. K témto mistlim bylo vymeze-
no povodi, ve kterém byly jednotlivé plochy rozdéleny podle vyuziti,
vypocitana hodnota povrchového odtoku a navrzeno umisténi
a kapacita poldru. Umisténi poldrl je zobrazeno v obrazku na
protéjsi strané. V pfipadé plochy oznaceném otaznikem je nezbytné
upresnéni chovani vody na zakladé podrobnéjsiho priizkumu béhem
srazek a nasledné pripravit navrh odpovidajiciho opatreni.

U novych staveb v zastavéném uzemi i krajiné zajistit vsakovani
destové vody, pfipadné umélého snéhu v misté, jinak hrozi zvySené
riziko povodni.

5)  Zamezeni zasahUm snizujicim hladinu spodni vody, zejména v nivé
vodnich tokt a velkym, i narazovym, odbériim vody z vodnich tokd.

6) Organizacné technicka a legislativni opatfeni:

e  Pro zastavitelné plochy vyzadovat regula¢ni plany nebo Uzemni
studie, které budou navrzeny tak, aby se veskera destova voda
jak na soukromych pozemcich, tak ve verfejnych prostorach
vsakovala v dané lokalité a neodtékala do destové kanalizace
¢i vodniho toku.

eV Uzemné planovacich dokumentacich umoznit zastavbu
s vegetacnimi stfechami. U nové navrhovanych verejnych
budov realizovat vegetaéni strechy vzdy.

e  Rekonstruovat stavajici vefejna prostranstvi zplsobem, ktery
umozni vsakovani destové vody i ze zpevnénych ploch v dané
lokalité.

e  Podporovat akumulaci destovych vod v nadrzich na destovou
vodu na pozemcich residentl — napf. zvazit zavedeni pro-
gramu podpory mésta na nakup nadrzi na destovou vodu u
stavajicich rodinnych domd (formou dotace &i snizeni ceny
hromadnou poptavkou). V problematickych lokalitach tak Ize
akumulovat desitky m? vody za minimalni naklady. Jsou to tedy
zanedbatelné naklady oproti budovani poldrl a jinych prvkd
v krajiné. Timto zplsobem se da fesit hlavné situace stava-
jicich pretizenych destovych kanalizaci.

e  Spravné a v€as udrzovat technické objekty — prikopy, pro-
pustky, kanaliza¢ni vpusti apod.

CO LZE NALEZT V KOMPLETNI ZPRAVE
NA INTERNETOVYCH STRANKACH MESTA?

e Podrobnéjsi analyzy souc¢asného stavu, véetné detailnéjsi analyzy
vegetacnich prvka.
zasakovacich poldrd.

e  Podrobnéjsi popis navrhovanych opatreni.

o



® KONCEPCE UDRZITELNE DOPRAVY

UPRAVA ORGANIZACE DOPRAVY

JAKA JE SITUACE?

Struény vyvoj

Plvodni stfedovéké cesty byly podnétem k rozvoji osidleni. Zakladni
osu tvofila udolni cesta podél Jilemky. Mésto Jilemnice bylo zaloZzeno
v pruseciku stfedovékych mistnich obchodnich cest. Po zaloZeni
mésta byla prijezdna doprava z udolni cesty pfevedena na namésti,
pokracovala Hofreni/Valdstejnskou ulici na sever, U Labuté uhnula

na vychod a v misté dnesni kfizovatky s KrkonoSskou se stocila

na sever smérem k Hrabacovu.

Zakladni struktura cest a silnic byla koncem 19. stoleti doplnéna
vystavbou Zelezni¢ni trati a z(stala tak bez zakladnich zmén v principu
dochovana do 20. stoleti.

Ve druhé poloviné 20. stoleti byly v disledku vyrazného navyseni
frekvence automobilové dopravy provedeny zdsadni Upravy struktury
mistni a pfedevsim prdjezdné silni¢ni dopravy (,obchvat® silnice 11/286,

HUMANIZACE PRUTAHU SILNICE 11/286

Skica 1 - Upravy profilu pritahu 11286
a pési propojeni v centralni ¢asti mésta

pritah a prevedeni ¢asti silnice 11/286 do nové trasy, pratah silnice I/14
a prevedeni silnice 11/286 do nové trasy v Hrabacoveé).
Vyznam Zzeleznice poklesl.

Soucéasny stav

Zakladni komunikaéni systém tvofi silnice 1. tfidy /14 a krajské
silnice II. t¥idy 11/286 a 11/293. Uzemi zahustuiji silnice III. tiidy, které
zprostfedkovavaji obsluhu jednotlivych sidel v okoli Jilemnice.

Hrabacovem prochazi silnice I/14 s vyznamnym podilem tranzitni do-
pravy. Pfedimenzované usporadani pratahu silnice vytvofilo

v oboustranné zastavéném uzemi obtizné prekonatelnou bariéru. Velka
okruzni kfizovatka v kfizeni se silnici 11/286 rozrusSila nékdejsi centrum
Hrabacova.

V Hrabacové nova trasa prdtahu silnice 11/286 smérem na sever mezi
Jizerkou a primyslovymi aredly zklidnila severovychodni obytné tuzemi,
ale zkomplikovala jeho dopravni napojeni.

Silnice 11/286 prochazi pfi jiznim okraji centra Jllemnice. Silnice ma

v zapadni ¢asti extravildnovy charakter, i v zastavéné ¢asti mésta
(Zizkova ulice) je zdiraznén jeji dopravni vyznam s piili§ Sirokym do-
pravnim prostorem bez zklidriovacich prvkd pro pési a cyklisty.

Za mostem pres Jilemku se okruzni kfizovatkou napojuje na silnici
11/293. Vybudovani kiizovatky zlikvidovalo ptvodné intaktni méstsky
prostor, vznikly neurcity prostor obklopeny chaotickymi zbytky
zéastavby a nekoncepénimi novostavbami neni zatim do méstské struk-
tury zapojen.

Silnice 11/293 vede ve sméru severojiznim od Studence v soubéhu se
zelezniéni trati a v soucasnosti chybi prvky pro zklidnéni dopravy a
zvy$eni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Pratah silnice 11/286 v Useku mezi okruznimi kfizovatkami svym
charakterem, $ifkou, podélnym sklonem a vybavenim vyvolava dojem
extravilanoveé silnice. Velkorysé dopravni stavbé byla obétovana Ctvrt
Za Vodou na pravém biehu Jilemky. Barierou pritahu byla narusena
struktura cest a propojeni centra s vychodni ¢asti mésta.

Uvnitf mésta komplikuje dopravu malo prehledny systém jednosmeérek,
ktery zvysSuje frekvenci zbytné dopravy a rychlost jizdy.

@ http://www.mestojilemnice.cz/cz/rozvoj-projekty/lidske-zdroje/jilemnice-udrzitelna/urbanisticka-vize/



Skica 2 - Upravy u sevemni okruzni kfizovatky
v Hrabacoveé - verejné prostranstvi a autobusy

e

JAKE JSOU MOZNOSTI ZLEPSENI?

Strategie:

Zakladni vize udrzitelné dopravy v Jilemnici:

Bezpecna a udrzitelna doprava s vysokym podilem pési, cyklis-

tické a verejné hromadné dopravy, mésto bez bariér.

Vychodiska

Jednou ze zakladnich potreb ¢lovéka je pohyb z mista na misto.

K naplInéni této své potreby si ¢lovék vybira takovy zplisob dopravy,

ktery je pro néj v danou chvili nejvyhodnéjsi. Lidé ve stale vétsi mire

vyuzivaji automobil. S provozem motorovych vozidel souvisi nasledné i

zhorseni kvality zivotniho prostredi. Mezi dalSi nepfiznivé jevy, kterymi

spole¢nost plati za dopravu, patfi dopravni nehody. V ramci udrzitelné
dopravy je snaha nepfiznivé jevy potlacit. Za typické priklady udrzitelné
dopravy je povazovana doprava pési, cyklisticka a verejna hromadna.

Udrzitelné druhy dopravy (pési cesta, jizda na kole, verejna hromadna

doprava) prevazuji nad dopravou autem, velky podil ma pési doprava.

Oproti pfedchozim Setfenim (z let 2011 a 2013) ma vSak udrzitelna do-

prava klesajici tendenci, podil cest automobilem vyrazné narostl, doslo

k poklesu cest hromadnou dopravou. Odliv cestujicich z hromadné

dopravy k individualni automobilové dopravé znamena vyssi zatéz

zivotniho prostredi a riziko Upadku systému hromadné dopravy.

Navrh opatreni:

e  Podpora verejné hromadné dopravy: zvyseni atraktivity spojd,
komfortu, rehabilitace vyznamu zelezni¢ni dopravy (vybudovani
nové zastavky, vyuziti modernich forem Tram-train). Hromadna
doprava musi byt atraktivni variantou nejen pro obyvatele Jilem-
nice, ale také vyznamné zlepsSi dostupnost pro navstévniky.

e  Podpora pésiho propojeni: zvyseni propustnosti Uzemi mésta
ve sméru vychod- zapad, zobytnéni vSech spojek Doleni —
Krkonosska (dfive Za vodou), napojeni na novy chodnik podél
Jilemky a na vychodni stranu Krkonosské ulice a dalsi pési trasy,
obecné zapojeni do Zivota mésta, zvyraznéni jejich pocatkd
z Krkono$skeé ulice (symbol vstupni brany, vyzvani ke vstupu
do mésta) - (skica 1).

e  Podpora cyklistické a pési dopravy: dostavba paternich
cyklostezek a cyklotras a jejich vzajemné propojovani, na silnici

= Siinice |. a ll. tfidy
Obousmeémeé ulice (schema)
Silnice Ill. tridy

mm Jon autobusy (jednosmeéme)

Skica 3 - Upravy prostranstvi u jizni okruzni kfizovatky
v Jilemnici - vstupnf brana do mésta

1/14 a 11/286 je vhodné doplnit vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty.

e  ZvySeni bezpecnosti dopravniho provozu. Chodci a cyklisté jsou
nejzraniteln&jSi ucastnici dopravniho provozu. Vyznamna neho-
dovost je v Jilemnici pfedevSim na vyznamné dopravné zatizenych
silnicich 11/286 a 11/293, rizikovym usekem je pratah silnice 11/286
(Krkonosska ulice) v Useku od kfizeni se silnici 11/293 po kfizovatku
se silnici 1/14. Svym charakterem vyvolava dojem extravilanové
silnice a svadi k rychlé jizdé, v Useku jsou navic casté a dlouhé
prechody pro chodce se zavadnym rozhledovym polem. Tento
usek silnice 11/286 je feSen v navrhu.

e  Zvyseni kvality Zivota a snizeni dopadu na zivotni prostredi,
snizeni dopadd hluku z dopravy na obyvatele, odstranéni bariér
ve verejném uliénim prostoru.

Investi¢né nenarocnou zménou organizace prostoru by mohlo

v Hrabacoveé vzniknout pfijemné klidné verejné prostranstvi

v prostoru rozlehléh plochy mezi vychodni hranou plvodni ulice a
novu silnici (skica 2).

~nemocnych* kfizovatek v pritahu silnice 11/286 (Krkono$ska/
Do Zlabku/Doleni, Krkono$ska/Doleni na jihu) - (skica 3).

e Ve vnitini ¢asti mésta je prijezdnost pro motorovou dopravu a
cyklisty omezena mnozstvim jednosmérnych ulic. Zménou organi-
zace dopravy (modre vyznacené trasy zobousmérnit a umoznéni
prdjezdu pro cyklisty v jednosmérnych ulicich v protisméru -
opatreni je navrzeno v centralni ¢asti mésta) se zvysi prostupnosti
uzemi i bezpecnost.

DalSim vyznamnym regulacnim prvkem, ktery dokaze ovlivnit
intenzity individualni automobilové dopravy, je politika parkovani.

CO LZE NALEZT V KOMPLETNI ZPRAVE
NA INTERNETOVYCH STRANKACH MESTA?

e podrobnéjsi analyzy sou¢asného stavu

dopravy ve méste
e  podrobnéjsi popis navrhovanych opatreni a Uprav

®



® SHRNUTI: ZAKLADNI PROSTOROVA VIZE MESTA

A JEHO SMEROVANI

SILNE A SLABE STRANKY A PREDPOKLADANY
VYVOJ POCTU OBYVATEL JAKO VYCHODISKA

Mésto Jilemnice ma radu silnych stranek. Prirodu v okoli, zachovalé
historické centrum, vzhledem k velikosti nadstandardni obéanskou vy-
bavenost a v neposledni radé neprerusenou kontinuitu obyvatel

bez propadd ¢i odsunl. M3 i své problémy a slabé stranky: postupny
pokles poctu obyvatel, naruseny vodni rezim plsobici splachy pldy a
bleskové povodné, naruseni urbanistické struktury silni¢nim pritahem.
Demografické vyhledy Ceské republiky na nejblizéi desetileti
predpokladaji setrvaly ubytek poc¢tu obyvatel. Pro jednotliva mésta
budouci populaéni vyvoj zalezi zejména na migraci - na tom, zda se
budou prestéhovavat novi obyvatelé — bez jejich nalakani bude Ubytek
pokracovat. Ochota k pfistéhovani se bude pritom odvijet od toho, zda
budou ve mésté stimuly v oblasti kvality Zivota a bydleni, ekonomické
stimuly v oblasti pracovnich pfilezitosti a také od poméru cena/vykon
u dostupnych nemovitosti lakajici nové obyvatele.

POSTUPNE ROSTOUCI VIZE

Neni jisté, zda, kdy a v jaké mife se podafri nové obyvatele prilakat. Proto
je treba spiSe nez jednu uzavienou prostorovou vizi uvazovat postupné
rostouci vizi s jasné deklarovanymi prioritami zastavby — aby jako prvni
byly vyuzity prioritni lokality a pak teprve — bude-li tomu vyvoj pfiznivy,
lokality dalsi. Pritom plati nasledujici zasady:

e  Meésto se rozviji jako polycentricka struktura Ctvrti s drobnymi
centry, kterd obsahuiji verejnd prostranstvi umoznujici setkavani a
vyuzivani komeréni vybavenosti. Plati, Ze je nezbytné dobré pési a
cyklo napojeni ze ¢tvrti do tohoto centra a z drobného centra do
centra mésta. Pro zefektivnéni dopravy je vhodné upravit systém
jednosmérek i s ohledem na cyklisty a humanizovat pritah méstem
a jeho napojeni na centrum.

e  Krome stavajicich étvrti pfipada v Gvahu vytvoreni/dotvoreni dvou
novych Ctvrti. Prioritou je ¢tvrt vznikla prestavbou a intenzifikaci
Uzemi jizné od arealu nemocnice pro intenzivni zastavbu. Je zde
mozno ve vyhledu pocitat s vyuzitim spole¢né kogenerace pro
sidlisté Sporilov, centrum a nové vznikajici intenzivni vystavbu
této Ctvrti. Druhou prioritou jsou dalsi intenzifikace a zastavéni
mensich ploch navazujicich na stavajici zastavbu. Az treti prioritou
je dotvoreni Ctvrti Zaldzerisko s novym verejnym prostranstvim mezi
arealem Jinova a lomem. Pro podporeni této Ctvrti a lepsi pokryti
uzemi verejnou dopravou poslouzi prilehla nova vlakova zastavka.
V pripadé realizace nové vlakoveé zastavky je vhodné centrum
této Ctvrti vyrazné vyosit smérem k vlaku a navrhnout v ném i

e  Nove Ctvrti je tfeba podrobnéji koordinovat pomoci Uzemni studie a
nebo regulac¢niho planu, které proveri moznosti etapizace primo
v danych plochéach a zajisti koordinaci retence vody v SirSim
uzemi. Pro nebezpeci z prodleni je tfeba zahgjit prace na téchto
podrobnéjsich dokumentacich co nejdfive.

e Nova zastavba bude respektovat nezastavitelna Uzemi a systém
retence vymezeny v ramci opatieni adaptace na zménu klimatu.
Pro ochranu stavajici zastavby budou realizovany suché poldry.

e  Pro dosazeni téchto priorit bude v Uzemnim planu vyuzito nastrojl
etapizace a podminénosti.

Definovani téchto zasad v ramci urbanisticke vize je jen prvnim krokem.

Jejich Uspésné naplniovani bude stat na tom, jak se je podari promitnout

do tzemné planovacich dokumentaci a dal$ich dokumentd.

VYBRANE KONKRETNI NAMETY K RESENI,
PODPORUJICI VIZI

Nameéty jsou ¢lenény podle oblasti popsanych na strané 3 a jsou vybrany
udrzitelna zpracovana samostatna studie a publikace (zprac. Centrum
kvality bydleni o.s.), ktera obsahuje podrobné feseni sidlisté Spofilov.

Oblast A - severni ¢ast Hrabacova

e  Urbanistické doreSeni centra obce v prostoru v okoli okruzni
kfizovatky: zménou organizace dopravy dnesni autobusové
zastavky Ize s minimalnimi naklady vytvorit verejné prostranstvi -
Lhrabacovské nameésti“.

Oblast B - jizni ¢ast Hrabacova

e  Uprava aredlu u zatopeného lomu (vydisténi lomu, Gprava zeleng,
zfizeni pfirodnich pésich cest, doplnéni mobiliare, pfip. drobnou
architekturou (altan) pro obsluhu Uzemi.

e  Koncepcné zkoordinovat novou zastavbu v zastavitelnych plochach
Uzemni studii nebo regula¢nim planem vcetné pésich vazeb
do okoli, centra a k nové Zzelezniéni zastavce, navrzené v UP,
ktera by byla vyraznym pfinosem pro celé uzemi.

Oblast C - Kozinec/Draha

e Uprava namésti U Labuté, dofe$eni souvislosti v lokalité Draha
(nedostavény Drevotvar a fadové domy, nevyuzité fadové garaze
a prilehlé prostranstvi) a doplnéni vybavenosti (obchody, sluzby)
odpovidajici vyznamu a frekvenci dlleZité krizovatky cest.

o Uprava zastavitelné plochy R28 v Uzemnim planu - nezastavovat
jizni stranu ulice Nouzov, podél ulice ponechat pod el. vedenim
nizkou zelen az k parku (k ploSe R44), plochu pro obytnou zastavbu
presunout na jizni okraj pole v ndvaznosti na plochu R31.

Oblast D - zapadni ¢ast Jilemnice

e  Koncepcni vyreSeni prostoru mezi ulicemi K bfizkam, Ve vrbickach
a Zizkova s respektem k existujicim hodnotam (Zvédava ulicka,
hrbitov, sportovni aredl) - je vhodné ke zpracovani Uzemni studie.

e  Prostor radovych garazi jizné od MetysSovy ulice transformovat
na bydleni (méstské radovky), vyuzivajici vyjimecné polohy véetné
dochované urovneé terénu a vyuziti odkryti zatrubnéného potoka.

o Prehodnotit a redukovat rozsah zastavitelnych ploch v lokalité
Pod Bubnem s ohledem na vodni rezim.

Oblast E - centrum Jilemnice

e  Uprava, zmenseni plodného rozsahu a vhodnéjsi vyuziti ¢asti
autobusového nadrazi (napt. pro retenci/vsakovani destové vody).

e  Prehodnotit systém jednosmérek v centru mésta (viz str. 11).

e  Provéfit moznost sdileného uliéniho prostoru v dalSich ulicich
historického jadra mésta (postupné a pomalu).

Oblast F - vychodni ¢ast stfedu Jilemnice

e  Zklidnéni a celkova revitalizace KrkonoSské véetné kfizovatek a sou-
visejicich prostor (viz str. 10 a 11), dopInéni urbanistické struktury.

e  Vytvoreni ,brany“ vstupu do mésta na jihu ulice Doleni — prvku,
feseni, které upouta a upozorni na centrum meésta.

Oblast G - jizni ¢ast Jilemnice (Jilem a Javorek)

e  Provéfit moznosti Upravy verejného prostranstvi pro setkavani ko-
munity v prostoru u kaplicky v Roztockeé ulici — zajistit bezpecny po-
hodlny pfistup a vybaveni mobiliafem (lavicky, ev. stojany na kola).

e Vytvofit v misté vlhké travnaté plochy mezi Jilemkou a ulici v Jilmu
»povodnovy pfirodni park” (podpofit vihkomilny/mokradni biotop) a
zpristupnit obyvateldm - po hatich ¢i kamenech apod.).

e  Redukovat zastavitelnou plochu severozapadniho okraje, nezasta-
vovat pramenisté a podmacené Uzemi zadrzujici vodu.

@ http://www.mestojilemnice.cz/cz/rozvoj-projekty/lidske-zdroje/jilemnice-udrzitelna/urbanisticka-vize/



ATELIER\L

centrum kvality bydleni

Platforma pro vzd&lévani a vyzkum obytného prostied.
Odborny poradce v oblasti urbanismu a bytovych staveb.




